ZALECENIA PAKOWANIA
ROZNE PRODUKTY O DUZEJ ODPORNOSCI

Zalecenia pakowani.

Zalecamy stosowanie opakowan z tektury pieciowarstowej z podwdjng falg (Fala BC), ktére posiadajg certyfikat
wytrzymatosci odpowiedni do wagi i rozmiaru zawartosci.

FALA BC

grubosc ok. 7 mm

Karton (FEFCO 0201) musi posiada¢ zaréwno z gory jak i z dotu po cztery klapy zamykajgce. Opakowanie
zewnetrzne musi by¢ na tyle durze aby byto mozliwym zastosowanie wykrojnikdw profilowanych.

Na ponizszym schemacie przedstawiamy zalecang metode zamykania opakowan tekturowych (podwadjna litera
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Do zamkniecia opakowania kartonowego nalezy stosowac tasmy klejgcej o szerokosci co najmniej 5 cm.

Przygotowanie opakowania.
Rozmiar kartonu musi by¢ dopasowany do stosowanych profili i wypetniaczy.

Krok 1.
Spdd kartonu nalezy zaklei¢ tasma o szerokosci min. 5 cm stosujgc metode podwdjnej litery ,T”.

Krok 2.
Na dno nalezy wylozy¢ przektadke z tektury pieciowarstowej z podwdjng falg (Fala BC) w ksztatcie podwodjnej
litery ,Z”. Przektadka musi zakrywac¢ cate dno kartonu.
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Krok 3.

Kazdy produkt musi zosta¢ zabezpieczony oddzielnie poprzez spakowanie go w jednostkowe pudetko
kartonowe (miekki wypetniacz, zawarto$¢ unieruchomiona) lub poprzez owiniecie folig bgbelkowag tak aby
grubosé¢ warstwy ochronnej wynosita minimum 30 mm.

Krok 4.
Do $rodka kartonu nalezy wiozy¢ wzdtuz $cian kartonu przektadki z tektury pieciowarstowej z podwojng falg
(Fala BC) wzmacniajgce sciany kartonu. Przektadki muszg pokrywa¢ w catosci $ciany kartonu.

Krok 5.

Do $rodka kartonu nalez wiozy¢ profil typu FEFCO 0933 wykonany z tektury pieciowarstowej z podwojng falg
(Fala BC). Rozmiar profilu musi by¢é dostosowana do rozmiaru opakowania zewnetrznego (kartonu).




W otwory profilu nalezy wiozy¢ pojedyncze produkty. Wolne przestrzenie nalezy wypetnié stosujac materiaty
elastyczne, ktére po odksztatceniu powréca do pierwotnego ksztattu (np. folie bgbelkowg, zmiety papier
pakowy ,ranpack”, zmietg folie stretch).

Krok 6.

Jesli wymiar i ksztalt poszczegdlnych produktéw uniemozliwia zastosowanie profilu typu FEFCO 0933.
Poszczegdlne produkty nalezy odgradzaé od siebie przektadkami kartonowymi w ksztatcie litery ,L” lub ,U”.
Rozmiar przektadek musi by¢é dostosowany do rozmiaréw opakowania zewnetrznego (nie moze powodowaé
zataman i wybrzuszenh na opakowaniu zewnetrznym ale nie moze tez by¢ luzny) oraz rozmiaréw pojedynczego
produktu (profil musi by¢ wyzszy od produktu i musi go unieruchamiac).
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Wolne przestrzenie muszg by¢ wypetnione, tak aby poszczegdlne produkty i otaczajgce je profile nie miaty
swobody ruch. Jako wypetniacz nalezy stosowaé materiaty elastyczne, ktére po odksztatceniu powrdécg do
pierwotnego ksztattu (np. folie bgbelkowa, zmiety papier pakowy ,ranpack”, zmietg folie stretch). Pamietac
nalezy aby wypetniacz nie powodowat wybrzuszen i zataman na opakowaniu zewnetrznym.

Krok 7.
Na wierzch kartonu nalezy potozy¢ przektadke z tektury pieciowarstowej z podwdjng falg (Fala BC) w ksztalcie
podwajnej litery ,.Z”. Przektadka musi zakrywac catg powierzchnie kartonu.
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Krok 8.
Wierzch kartonu nalezy zaklei¢ tasmg klejgca o szerokosci min. 5 cm stosujgc metode podwadjnej litery ,T”.

Uwagal!!!

Niedopuszczalne jest taczenie razem dwadch i wiecej kartondw — tworzenie tzw. sklejek.

W przypadku gdy waga zawartosci przesytki przekracza 10 kg nalezy stosowaé dodatkowe zamkniecie
przesyilki w postaci tasm bindujgcych lub doktadnego i wielokrotnego owiniecia przesyiki folig stretch (folia
stretch musi dodatkowo zostaé oklejona tasmg klejgca tak, aby tasma klejaca tworzyta podwadjny krzyz #” na
kazdej $cianie kartonu).

Zanim przeznaczycie Panstwo swe opakowania do transportu (aby okresli¢ czy wybrany sposéb
zabezpieczania przesytki jest wystarczajgcy), zalecamy przeprowadzenie testu pionowego rzutu zgodnie
z normg ISO 2248. Test ten jest tatwy do przeprowadzenia i pokazuje braki w zabezpieczeniu przesytki.
Ponizej przekazujemy Panstwu opis sposobu przeprowadzenia testu.



Test pionowego rzutu (swobodny upadek) - DIN ISO 2248
Norma ta opisuje przeprowadzenie badania swobodnego upadku paczki gotowej do wysyiki .

Krétki opis postepowania
Paczka jest podnoszona nad statg, réwng powierzchnig i jest nastepnie swobodnie upuszczana na tg
powierzchnie (tzw. powierzchnig zderzenia).

Powierzchnia zderzenia
Powierzchnia zderzenia musi by¢ pozioma i rowna, oraz wystarczajgco masywna i nieruchoma; w warunkach
badania nie moze sie ona ani poruszac ani odksztatcac.

Wysokos¢ upadku
DIN podaje tutaj wartosci wiodgce odpowiednio do masy paczki. Zatozono przy tym ergonomiczny punkt
widzenia przy manualnym postepowaniu z paczkg. (DIN 55439).

do 10 kg 80 cm
10 do 20 kg 60 cm
20 do 30 kg 50 cm
30 do 40 kg 40 cm
40 do 50 kg 30 cm
50 do 70 kg 20 cm

Odchylenia przy systemach transportu detalicznego
Poniewaz w systemie transportu detalicznego wykorzystuje sie mechaniczne srodki pomocy, paczki — nie
zawierajgce ptynow - od 10 kg, muszg by¢ testowane z wysokosci 60 cm. Przy produktach zawierajgcych
ptyny zaktada sie jednolitg wysokos¢ upadku 80 cm.

Przygotowanie paczki

W majgcym zostaé skontrolowanym opakowaniu znajduje sie z reguty przewidziany produkt. Mozna jednak
takze wykorzysta¢ produkt zastepczy, ktéry w swojej masie i fizycznych wtasciwosciach przypomina produkt
wiasciwy.

Kolejnos¢ badania ( 10 razy swobodny upadek)

a) paczki prostopadtoscienne
upadek narog 2-3-5

upadek na brzeg 2-5, 3-5, 2-3
upadek na powierzchnie 56,2,4,1,3
1 x rég
b) paczki cylindryczne
upadek na powierzchnig pokrywa, spdd 3 x brzeg
upadek punktowy 1,3,5,7
upadek liniowy 1-2, 3-4, 5-6, 7-8 6 x powierzchnia

c) worki i torby

upadek na powierzchnie1, 3
upadek na koniec 5,5,6,6
wagska strona 2,2, 4,4

Mate paczki, ktére — wg warunkéw transportu UPS sg klasyfikowane jako tzw. ,maty sort”, sg transportowane
w workach. Z tej przyczyny takie mate paczki muszg by¢ testowane w worku razem z innymi mniejszymi
paczkami.

Badanie opakowania i zawartosci
Opakowanie traktuje sie jako wystarczajgce, jesli zawarto$¢ nie wykazuje zadnych uszkodzen a opakowanie
ciggle nadaje sie do transportu.



	upadek liniowy	1-2, 3-4, 5-6, 7-8

